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@ Befestigungseinrichtung zur Befestigung von Uftraschallwandlem an Fahrzeugen 

© Die Erfindung geht aus von einer Befestigungseinrich- 
tung zur Befestigung von Ultraschallwandlern an einem 
Fahrzeugteil, insbesondere an einem StoBfanger, mit ei- 
ner den Ult^aschallwandle^^haltenden Halterung und mit 
einem an dem Fahrzeugteil zur Aufnahme der Halterung * 
vorgesehenen Aufnahmeabschnitt.- 
Die Erfindung zeichnet sich dadurch aus, dass die Halte- 
rung ein Halteteil zur Aufnahme des Ultraschallwandlers 
aufweist, dass der Aufnahmeabschnitt einen Halteteil- 
durchbruch zur Aufnahme des Halteteils aufweist und 
dass em das Halteteil umgebender Haltering vorhanden 
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Die vorliegende Erfindung.bezieht sich auf eine Befesti- 
gungseinrichtung zur Befestigung von Ultraschallwandlem 
an einem dtinnwandigen Fahrzeugteil, insbesondere an' ei- 
nem StoBfanger, mit einer den Ultraschallwandler haltenden 
Halterung und mit einem an dem Kunststoffteil zur Auf- 
nahme der Halterung vorgesehenen Aufnahmeabschnitt. 

Ultraschallwandler finden an Kraftfahrzeugen insbeson- 
dere als Bauteil von Einparkhilfen Anwendung. Die Ultra- 
schallwandler sind dabei regelmaBig im Bereich der StoB- 
. fanger des Fahrzeugs voigesehen und werden mit einer Be- 
festigungseinrichtung dort befestigt. An eine solche Befesti- 
gungseinrichtung sind verschiedene Anforderungen zu stel- 
len. Zum einen soil die Befestigungseinrichtung aus astheti- 
schen, aerodynamischen sowie aeroakustischen Griinden 
eine einheitliche und glatte Oberflache mit dem am Kraft- 
fahrzeug angeordneten Fahrzeugteil, insbesondere mit ei- 
nem StoBfanger, bilden. Der Ultraschallwandler soil dabei 
moglichst unatiffallig in das Fahrzeugteil integriert sein, so 20 
dass er einer das Fahrzeug betrachtenden Person nicht unan- 
genehm oder storend auffallt. Zum anderen ist aus funktio- 
nellen Grtinden eine Zurucksetzung des UlLraschallwandlers 
von der den Ultraschallwandler umgebenden Halterung er- 
wiinscht. Bekannte Befestigungseinrichtungen sehen Halte- 
rungen vor, die Schnapp- und Rastelemente aufweisen, wel- 
che in an dem Fahrzeugteil vorhandene Gegenelemente ein- 
gerastet werden. Solche Befestigungseinrichtungen eignen 
sich allerdings bei Ultraschallwandlem mit groBeren An- 
stellwinkeln nicht, da die vorgesehenen Rastelemente auf- 
grund ihrer Lage nicht mehr genugend Federweg zur Verfii- 
gung haben. 

Der vorliegenden Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zu- 
grunde, eine Befesdgungseinrichtung zur Befestigung von 
Ultraschallwandlem an Fahrzeug teilen, insbesondere an 
StoBfangem, vorzuschlagen, welche insbesondere auch ftir 
Ultraschallwandler mit groBen Anstellwinkeln geeignet 
sind. 

Zur Losung der Aufgabe vnrd eine Befestigungseinrich- 
. tung der eingangs beschriebenen Art vorgeschlagen, die 
vorsieht, dass die Halterung ein hulsenartiges Halteteil zur 
Aufnahme des UlLraschallwandlers aufweist, dass der Auf- 
nahmeabschnitt einen Halteteildurchbruch zur Aufnahme 
des Halteteils aufweist, dass die Halterung wenigstens ab- 
schnittsweise durch den Halteteildurchbruch ragt und einen 
dem Fahrzeug zugewandten und einen dem Fahrzeug abge- 
wandten Teilabschnilt aufweist, dass der dem Fahrzeug ab- 
gewandte Teilabschnitt einen flanschartigen Ansatz auf- 
weist, dass der flanschartige Ansatz auf der dem Fahrzeug 
abge wandten Seite des Fahrzeugteils an dem Fahrzeugteil 
anliegt und dass an dem dem Fahrzeug abgewandten Teilab- 
schniu ein das Halteteil umgebender Haltering vorhanden 
ist. 

Der erfindungsgemaBe Gegenstand weist dabei den Vor- 
teil auf, dass der den Halteteil umgebende Haltering die Hal- 
terung an dem Fahrzeugteil funktionssicher, kostengunstig 
und auf ein f ache Art und Weise befestigt, Ein solcher Halte- 
ring eignet sich auch besonders fur Halterungen, die fiir ei- 
nen eritsprechend groBen Anstellwinkel ausgebildet sind. 

Gegenuber dem Stand derTechnik weist das Fahrzeugteil 
lediglich den Halteteildurchbruch auf, andere, konstruktive 
MaBnahmen zur Anbringung der Halterung an dem Fahr- 
zeugteil mussen erfindungsgemaB nicht vorgesehen werden. 

Ein weiterer Vorteil der Erfindurig ist. dass fiir verschie- 
dene Langen des hiilsenartigen Halteteils zur Befestigung 
der Halterung lediglich ein einheitlicher Haltering vorgese- 
hen werden kann. Aufgrund eines einheitlichen Bauteils fiir 
verschiedene Halterungen werden Aufwand und Kosten ge- 
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spart, 

Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung liegt 
die dem Fahrzeugteil zugewandte Stimseite des Halterings 
an dem Fahrzeugteil an. Durch ein solches unmittelbares 
*Anliegen des Halterings an dem. Fahrzeugteil wird das 
diinnwaiidige Fahrzeugteil zwischen deh an dem Fahrzeug- 
teil anliegenden flanschartigen Ansatz und dem Haltering 
eingeklemmt Dadurch ist die Halterung auf einfache und 
funktionssichere Art und Weise an dem Fahrzeugteil befe- 
stigt.' 

Eine besonders bevorzugte Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung sieht vor, dass die dem Fahrzeugteil zugewandte Stirn- 
seite des Halterings nicht an dem Fahrzeugteil anliegt und 
dass an dem Haltering in Richtung Fahrzeugteil weisende 
Federelemente angeprdnet sind, deren dem Fahrzeugteil zu- 
gewandte Enden zur Abstutzung an dem Fahrzeugteil vor- 
gesehen sind. Eine solche Ausfuhrungsform weist den Vor- 
teil auf, dass aufgrund der Federelemente die Halterung un- 
ter Vorhandensein einer konstanten Federkraft an dem Fahr- 
zeugteil angeordnet ist. Vorteilhafterweise kann die Oberfla- 
che der den Federelementen zugewandten Seite des Fahr- 
zeugteils zur Abstutzung der Federelemente unbearbeitet 
bzw. unbehandelt sein. Auch ungleichmaBige Oberflachen 
konnen durch die Federelemente ausgeglichen werden. 

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass die Fe- 
derelemente radial an dem Haltering angeordnet sind. Damit 
wird eine vorteilhafte und funktionssichere Ausbildung des 
Halterings erreicht. . 

Bei einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfin- 
dung ist der Haltering aus Metall und die Federelemente 
sind aus Kunststoff. Gerade eine solche Ausbildung hat sich 
in der Praxis als besonders vorleilhaft herausgestellt. 

Bei einer Variante der Erfindung ist der Haltering C-for- 
mig ausgestaltet und umgibt, das Halteteil wenigstens um 
180°. Durch eine solche Ausgestaltung des Halterings kann 
der Haltering nicht nur von der dem Fahrzeugteil abgewand- 
ten Seite auf das Halteteil aufgeschoben werden, sondem 
auch seitlich auf das Halteteil aufgeklipst werden. 

Nach einer anderen Weiterbildung der Erfindung ist der 
Haltering losbar oder unlosbar mit dem Halteteil verbunden. 
Ob eine losbare oder unlosbare .Verbindung bevorzugt wird, 
hangt mit der Art und Verwendung der entsprechenden Hal- 
terung zusammen. 

Bei einer anderen, besonders bevorzugten Ausgestaltung 
der Erfindung, weist der Halteteil eine umlaufende oder seg- 
mentierte Ringnut und der Haltering weist einen in die Ring- 
nut eingreifenden Ringbund auf Alternativ dazu kann auch 
ein Ringbundsegement an dem Haltering vorgesehen sein. 
Selbstverstandlich ist auch denkbar, dass die Ringnut an 
dem Haltering und der Ringbund an dem Halteteil vorhan- 
den isL Durch eine solche Ringnut-Ringbund-Verbindung 
kann der Haltering positionsgenau und funktionssicher an 
dem Halteteil angeordnet werden. 

Eine Alternative der Erfindung sieht vor, dass der Halte- 
ring mit dem Halteteil verschraubt, verschweiBt oder ver- 
schnappt ist. Diese Arten der Befestigung des Halterings an 
dem Halteteil sind ebenfalls auf einfache und kostengiin- 
slige Art und Weise zu realisieren. 

Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, dass 
die Halterung Befestigungselemente, insbesondere 
Schnapp- und/oder Rastelemente, zur Befestigung des Ul- 
traschallwandlers aufweist. Gerade durch solche Schnapp- 
und/oder Rastelemen te kann der Ultraschallwandler auf ein- 
fache Weise an der Halterung bzw.. dem Halteteil funktions- 
sicher befestigt werden. 

^ Nach einer anderen Ausgestaltung der Erfindung sieht der 
Haltering an seiner Innenseite Ausformungcn zur Aufnahme 
der Befestigungsfelemente.vor. Durch solche Ausformungen 
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kann der Haltering, Lrotz Vorh^H^ein der Befestigungs- 
elemente, die den Ultraschallwandler an der Halterung befe- 
stigen, das Halieteil funktionssicher umgeben. 

Eine andere Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass 
zwischen dem flanschartigen Ansatz und dem Fahrzeugteil 5 
eine pichtung vorhanden ist. Durch eine solche Dichtung 
wild insbesondere vermieden, dass Wasser, Feuchtigkeit 
Oder Schmutz zwischen die Halterung und das Fahrzeugteil 
gelangen kann. 

Bei einer Variante der Erfindung ist der flanschartige An- 10 
satz kragenartig ausgestaltet, der einen auf der dem Fahr- 
zeug abgewandten Seite des Fahrzeugteils aufliegenden 
Kragenrand aufweisl. Durch eine solche kragenartige Aus- 
gestaltung kann der Ulrtaschallwahdler insbesondere in ei- 
ner von der Oberflache des Fahrzeugteils abstehenden Lage 15 
an dem Fahrzeugteil gehalten werden. Eine solche Lage 
kann eine gunstige und funktionssichere Arbeitsweise des 
Ultraschallwandlers gewahrleisten. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und Einzelheiten 
der Erfindung sind der folgenden Beschreibung zu entneh- 20 
men, in der die Erfindung anhand des in der Zeichnung dar- 
gestellten Ausfuhrungsbeispieis naher beschrieben und er- 
lautertist. 

£s zeigen 

Fig. 1 eine Halterung mit Haltering, 25 

Fig. 2 die Halterung mit aufgestecktem Haltering, 

Fig. 3 eine an einem Fahrzeugteil befestigten Halterung, 

Fig. 4 den Aufnahmeabschnitt des Fahrzeugteil, 

Fig. 5 einen Ausschnitt der Fig. 3 und 

Fig. 6 einen Ausschnitt entsprechend Fig. 5 eines anderen 30 
Ausfuhrungsbeispieis. 

In der Fig. 1 ist eine Halterung 1 gezeigt, mil welcher ein 
nicht dargestellter Ultraschallwandler an einem, in dieser Fi- 
gur ebenfalls nicht dargestellten, diinnwandigen Fahrzeug- 
teil, namlich einem StoBfanger, gehaltert werden kann. Die 35 
Halterung 1 weist ein hiilsenartiges Hakeieil 2 auf, welches 
zur Aufnahme des Ultraschallwandlers vorgesehen ist. Dazu 
weist das Halieteil 2 an seinem einen Endeeine Fiihrungsnut 

3 auf, in welche der. Ultraschallwandler zur positionsge- 
nauen Befestigung eingefiihrt werden kann. 40 

Das Halieteil 2 weist an seinem anderen Ende einen 
flanschartigen Ansatz 4 auf. Der Ansatz 4 ist bei Montage 
der Halterung 1 an dem Fahrzeugteil zur Auflage an deiri 
Fahi*zeugleil vorgesehen. Denkbar ist auch, dass der Ansatz 

4 in die dem Fahrzeug abgewandte Oberflache des Fahr- 45 
zeugleils eingebettet ist. 

Die Halterung 1 weist auBerdem eine segmentierle Ring- 
nut 5 auf, von welcher ein Segment in der Fig. 1 deutlich er- 
kennbar isi. An der Halterung 1 sind weiterhin Beifesti- 
gungselemente 6, namlich Schnapp- und Rastelemente, ge- 50 
zeigt, in welche der Ultraschallwandler einschnappbar ist. 

Fig. 1 zeigt auBerdem einen Haltering 7 als separates 
Bauteil. Der Haltering 7 weist dabei an seiner der Halterung 
1 zugewandlen Slimseite drei Federelemente 8 auf, die in 
Richtung der Haherung 1 gerichtet sind und zur Anlage an 55 
dem Fahrzeugteil vorgesehen sind. Die Federelemente 8 
sind dabei radial an dem Haltering angeordnet. Vorzugs- 
weise kann der Haltering 7 aus Meiall und die Federele- 
mente 8 aus Kunststoff sein. 

Der Haltering 7 weist an seiner Innenseite einen segmen- 60 
tierten Ringbund 11 auf, der zum EingrifFin die an dem Hal- 
ieteil 2 vorhandene Ringnut 5 vorgesehen ist. 

An dem Haltering 7 sind weiterhin Ausfomiungen 12 
vorhanden, die zur Aufnahme der Befestigungselemente 6 
dienen. Zur Montage des Halterings 7 auf der Halterung 1 65 
werden die Ausfomiungen 12 des Halterings' 7 en dang den 
Befestigungselenienien 6 auf die Halterung 1 aufgeschoben. 

Um einen groReren Anstellwinkel des nicht dargestellten 



Ulu^schallwandlers zil^^bglichen, weist die Halterung 1 
an dem Ende, an deni der flanschartige Ansatz 4 angeordnet 
ist, einen Urichlerformigen Abschnitt 13 auf. 

In der Fig. 2 ist der Haltering 7 auf die Halterung 1 bzw. 
auf das Halteteil 2 aufgeschoben. Deutlich zu erkennen ist, 
wie die Ausfomiungen 12 die Befestigungselemente 6 auf- 
nehmen, entlang denen der Haltering 7 auf dem Halteteil 2 
verschiebbar ist. Durch deii Formschluss von Ausformun- 
gen 12 und Befestigungselement 6 wird eine Verdrehung 
des Halterings 7 um die Langsachse des Halteteils 2 unter- 
bunden. 

In der Fig. 2 sind auch die Befestigungselemente 6 deut- 
Hch zu erkennen. Dabei weisen die Befestigungselemente 6 
Schnapp- und Rastelemente 14 auf, in welche der Ultra- 
schallwandler einschnappbar ist. Zur besseren Fiihmng des 
Ultraschallwandlers in das Halteteil 2 weisen die Befesti- 
gungselemente 6 angefaste Fiihriingsstege 15 auf. 

In Fig. 2 ist der in dieser Rgur nicht zu sehende, an dem 
Haltering 7 angeordnete Ringbund 11 in die an dem Halte- 
teil 2 vorhandene Ringnut eingerastet. Dadurch ist der Hal- 
tering 7 funktionssicher und losbar mit dem Halteteil 2 ver- 
bunden. 

In der Fig. 3 ist eine erfindungsgemafie BefesUgungsvor- 
richtung in Seitenansicht gezeigt. Die Halterung 1 ist dabei 
in der Fig. 3 als dunnwandiges Fahrzeugteil 16, namlich als 
StoBfanger, mil einem Aufnahmeabschnitt 17 zur Aufnahme 
der Halterung 1 dargestellt. Der Aufnahmeabschnitt 17 sieht 
dabei einen Halteteildurchbruch 18 vor, durch welchen die 
Halterung 1 ragt und einen dem nicht dargestellten Fahrzeug 
zugewandlen und einen dem Fahrzeug abgewandten Teilab- 
schnitt auf weist. Der dem Fahrzeug abgewandte Teilab- 
schnitt weist den flanschartigen Ansatz 4 auf, der auf der 
dem Fahrzeug abgewandten Seite des Fahrzeugteils 16 an 
dem Fahrzeugteil 16 anliegt. 

Aus Fig. 3 ist deutlich zu erkennen, dass die dem Fahr- 
zeugteil 16 zugewandte Stimseite des Halterings 7 nicht an 
dem Fahrzeugteil 16 anliegt und dass an dem Haltering 7 die 
Federelemente 8 angeordnet sind, die in Richtung Fahrzeug- 
teil 16 weisen. Dabei sliitzen sich deren dem Fahrzeugteil 16 
zugewandte Enderi an dem Fahrzeugteil 16 ab. Die Feder- 
krafl, mittels welcher die an dem Haltering 7 angeordneten . 
Federelemente 8 gegen das Fahrzeugteil 16 driicken, wird in 
erster Linie durch die Geometrie, die Anzahl sowie durch 
den Werkstoff der Federelemente 8 besiimrnt. Ein weiteres 
Kriterium ist der zur Verfugung stehende Bauraum. Der 
Haltering 7 nach Fig. 3 kann entsprechend Fig. 1 und 2 
durch eine Ringnut-Ringbund-Verbindung verbunden sein. 
Denkbar ist auch, dass der Haltering mit dem Halteteil ver- 
schraubt, verschweiBt oder verschnappt ist. 

In der Fig. 4 ist der Aufnahmeabschnitt 17 ohne Halte- 
rung 1 und Haltering 7 gezeigt. Deutlich zu erkennen ist der 
Halteteildurchbruch 18, der als Zylinderbohrung ausgestal- 
tet ist. 

In der Fig. 5 ist der Ausschniu Z der Fig. 3 dargestellt. 
Deutlich zu erkennen ist der Halteteildurchbruch 18 sowie 
das den Halteteildurchbruch 18 umgebende Fahrzeugteil 16. 
Das freic Ende des Federclement 8 liegt dabei unter einer 
Federspannung an dem Fahrzeugteil 16 an. Die Federspaii- 
nung druckt die dem Fahrzeugteil 16 zugewandte Seite des 
Ansatzes 4, der in Fig. 3 dargestellt jst, gegen das Fahrzeug- 
teil 16 und hall die Halterung 1 ftjnklionssicher in der Mon- 
tages tellung. 

In der Fig. 6 ist ein anderes Ausfiihrungsbeispiel einer er- 
findungsgemaBen Befestigungseinrichtung gezeigt. Ein Fe- 
derelement 8* ist dabei so ausgestaltet, dass es an seinem 
freien Ende einen Einschnitt 21 aufweisl, der sich an der den 
Halteteildurchbruch 18 umgebenden Kante 22 abstutzt. 
Aufgrund der Elasliziiat des Federelements 8' wird die' dem 
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Fahrzeugteil 16 zugewandte SS^fes in Fig, 3 dargestellten 
Ansatzes 4 gegen das Fahrzeugteil 16gedruckt. Erfindungs- 
gemaB kann bei entsprechend groSem Durchmesser des 
HaUeteildurchbruchs 18 auBerdem vorgesehen sein, dass 
durch Drucken des Federelements 8' in Richtung des Pfeiles 
X die Halterung 1 saml Haltering 7 von dem Fahrzeugteil 16 
gelost werden kann und durch den Halteteildurchbruch 18 
fuhrbar ist. Damit ist cine Demontage der Halterung 1 einfa- 
che Art moglich. 

Die in den Fig. 1 bis 6 beschriebenen Befestigungsein- 
richtungen weisen insbesondere auch den Vorteil auf, dass 
sie bei groBen Anstellwinkeln des UltraschaLlwandlers von 
beispielsweise 5^-20° problemlos Verwendung finden kon- 
nen. Vorteilhaft ist auch, dass lediglich ein und dasselbe Fe- 
derelement fur verschiedene Halterungen, die an die spezifi- 
schen Geonnetrien der verschiedenen Fahrzeuge bzw. Fahr- 
zeugteile anzupassen sind. erfindungsgemaB zum Einsatz 
kommen konnen. 

Alle in der Beschreibung, den nachfolgenden Anspruchen 
und der Zeichnung dargestellten Merkmale konnen sowohl 
einzeln, als auch in beliebiger Kombination miteinander er- 
findungswesentlich sein. 

Patentanspniche 
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1. Befestigungseinrichtung zur Befestigung von Ultra- 
schallwandlern an einem dunnwandigen Fahrzeugteil 
(16), insbesondere an einem StoBfanger, mit einer den 
Ultraschallwandler haltenden Halterung (1) und mit ei- 
nem an dem Fahrzeugteil (16) zur Aufnahme der Hal- 
terung (1) vorgesehenen Aufnahmeabschnitt, dadurcli 
gekennzeichnet, dass die Halterung (1) ein hiilsenarti- 
ges Halteteil (2) zur Aufnahme des Ultraschallwand- 
lers aufweist, dass der Aufnahemabschnitt (17) einen 
Halteteildurchbruch (18) zur Aufnahme des Halteteils 
(2) aufweist, dass die Halterung (1) wenigstens ab- 
schnittsweise durch den Halteteildurchbruch (18) ragt 
und einen dem Fahrzeug zugewandten und einen dem 
Fahrzeug abgewandten Teilabschnitt aufweist, dass der 
dem Fahrzeug abgewandte Teilabschnitt einen flansch- 40 
artigen Ansaiz (4) aufweist, dass der flanschartige An- 
satz (4) auf der dem Fahrzeug abgewandten Seite des 
Fahrzeugteils (16) an dem Fahrzeugteil (16) anliegt 
und dass an dem dem Fahrzeug zugewandten Teilab- 
schnitt ein das Halteteil (2) umgebender Haltering (7) 
vorhanden ist. 

2. Befestigungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die dem Fahrzeugteil (16) zuge- 
wandte Stimseile des Halterings (7) an dem Fahrzeug- 
teil (16) anliegt. 

3. Befestigungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die dem Fahrzeugteil (16) zuge- 
wandte Stirnseite des Halterings (7) nicht an dem Fahr- 
zeugteil (16) anliegt und dass an dem Haltering (7) in 
Richtung Fahrzeugteil (16) weisende Federelemente 
(8) angeordnet sind, deren dem Fahrzeugteil (16) zuge- 
wandte Enden zur Abstutzung an dem Fahrzeugteil 
(16) vorgesehen sind. 

4. Befestigungseinrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Federelemente (8) radial an 
dem Haltering (7) angeordnet sind. 

5. Befestigungseinrichtung nach Anspruch 3 oder 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Haltering (7). aus 
Metall ist -und die Federelemente (8) aus Kunststoff 
sind. 

6. 'Befestigungseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche. dadurch gekennzeichnet, dass der 
Haltering (7) C-fonuig ausgestaitet ist und das Halte- 
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teil (2) wenigsten^nri 1 80° umgibt. 

7. Befestigungseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Haltering (7) losbar oder unlosbar mit dem Halteteil (2) 
verbunden ist. 

8. Befestigungseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Halteteil (2) eine umlaufende oder segmentierte Ring- 
nut (5) aufweist und dass der Haltering (7) einen in die 
Ringnut (5) eingreifehden Ringbund (11) aufiveist. 

9. Befestigungseinrichtung nach einem der vorheige- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet^ dass der 
Haltering (7) mit dem Halteteil (2) verschraubt, ver- 
schweiBt oder verschnappt ist. 

10. Befestigungseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Halterung (1) Befestigungselemente (6), insbesondere 
Schnapp- und/oder Rastelemente (14), zur Befestigung 
des Ultraschallwandlers aufweist. 

11. Befestigungseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Haltering (7) an seiner Innenseite Ausformungen (12) 
zur Aufnahme der Befestigungselemente (6) vorsieht. 

12. Befestigungseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass zwi- 
schen dem flanschartigen Ansatz (4) und dem Fahr- 
zeugteil (16) eine Dichtung vorhanden ist. 

13. Befestigungseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
flanschartige Ansatz (4) kragenartig ausgestaitet ist und 
einen auf der dem Fahrzeug abgewandten Seite des 
Fahrzeugteils (16) aufliegenden Kragenrand aufweist. 
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